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KRAPTPAHRZEUQ MIT VOLLSTAhMG OP^UNGSPtolGEM DACHTEIL 



Die Erfindung betrifft ein Kraf tfahrzeug irit 
5 ttffnungsffihigen Dachteilen nach dem Oberbegrlff 
dee Aaspruchs 1. 

Die DE 100 25 051 CI zelrrt- on*n = i. 

^ijj. zeigt ein. Kraf tf ahrzeug itiit 

starren seitlichen Dachholmen, zwischen denen in 
10 einem der dort beschriebenen Ausf tihrungs- 
beispiele in geschlossener Dachstellung vler 
hintereinander liegende Dachteile erstreckt 
sind, die an sich bis in die Ablagestellung er- 
streckenden Ftihrungsschienea abwarts in die Ka- 
rosserle verlagerbar aind. Die era ten beiden 
Dachteile sind miteinander geJcoppelt. Diese ]ciSn- 
nen daher nur gemeinsam aus der SchlieSstelliang 
verlagert werden. Dabei liegen Ptihrungsschienen 
fttr die vorderen beiden Dachteile unterhall? der 
hinteren Dachteile, so dafi zur Realiaierung ei- 
ner TeilOffnung nur des vorderen Dachbereichs 
die vorderen Dachteile unter den hinteren hin- 
durchgefahren werden miissen, was die Kopf frei- ; 
heit erheblich einschrankt tmd bei modernen, ; 
flachen; Pahrzeugen bei besetzter hinterer iSltz- ^ 
reihe in jedem Pall mit VerletzungBgefahr ver- [ 
bui^den fst, falls die Passagiere nicht sogar vor 
verlagerung der yordereii . Dachteile aussteigen 
mtissen. ; ' . . • l - 



In ihrem anderen AusftLhruhgsbeispiel zeigt die 
genannte Schrift bei eirteai' Dach mit inagesamt 
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Dachteilen, die Mftglichkeit , das vordere 

rachteil uber die HecJcscheibe .u verfahren und 

beide Dachteile dann auf dem Kofferraum abzule- 

ge«., Eine Halterung der Dachteile auiSerhalb der 

Karosserie ist jedoch in der Praxis aus Sstheti- 

schen und Sicherheitegrtoden nicht wiinschens- I 
wert . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde. bei 
eineni gattungsgemSfien Kraf tf ahrzeug die M5glich- 
keiten der Dachfiffaung zu verbessern. 

Die Erfindung lOst dieses Problem durch ein 
Kraftf ahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. 
Hinsichtlich weiterer vorteilhaf ter Ausgestal- 
tungen der Erfindung wird auf die abhSngigen An- 
sprftche 2 bis 10 verwiesen. 

Durch die Fuhrung des vorderen Dachteils fiber 
das dahinter liegende kann das vordere nach Art 
eines Schiebedachs auch wShrend der Pahrt be- 
nutzt werden, ohne da£ es Probleme nit dar Kopf- 
freihei.t - auch bei einer eyentuell besetzfcen 
hinteren Sitzrelhe - geben kftnate. Die weitere ' 
25 Da.cli^ffpung ftihrt ebenfaaila, nicht zu ein.f>y. Ver- ; 
riix^erung. der Kopffteiheit"/' sondefn mit^^.b 
nendem ;Absenken ;der" p^|hteile werden Jdiese an ^ 
ih:;reitj vorderen Bereich spfort angeihoben, ; so dafi ^ 
dieV;Kopffreiheit ^i^ '^i^/ Ins as sen zLi 'fceinem '. 
Zeitppnkt gegenuber ;' der'':^^^^^^ Stellung ■ 

verring.^rt . iet. Gleichzei^tig k durch die se- 
parat yerlagerbare Heckecheibe wahlweise' eine 
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groSe Offnung ilber dem gesamten Innenraum ge- 
schaffen werden. so dafi sich ein Cabrio- 
ahnliches Freiluf tgef iihl ergibt. 

Wenn das vordere Dachteil an den Windschutz-- 
scheibenrahmen anschlielSt, kann bei gecjffneten 
DacbfcGilen sich diese Gffnung bis an diesen Rah- 
men heran erstrecken, was das Cabrio-aiinliche 
Gefflhl welter verbessert, wobei gleichzeitig 
durch die oberhalb der Seitenscheiben verblei- 
benden starren Karosseriebereiche die Unfallsi- 
cherbeit gegenflber einem Voll-Cabriolet erhe3ht 
ist p 



Wenn das von dem vorderen Dachteil in Stellung 
des geaffnet.en Schiebedachs iiberdeckte Dachteil 
wahrend der Abwartsbewegung in die Karosaerie 
nur in seiner entgegen der Pahrtrichtung hinte- 
ren HSlfte in einer Ftihrungsschiene gefiihrt ist, 
ist der vordere Teil beweglich und kann nach 
oben abgehoben werden. Die hintere Pilhrung ist 
vorzugsweise durch hintereinander liegende Rol- 
len zu^ erreichen; deren Abstand hinreichend ■ 
klein ist, dafi sie auch in engen Krflinraiingen 
25" niclit vferkanten, *^ ^ ' . • ^ 

Auqh ein viersitziger lianenreuxn kann' mit:-.. nur ' 
zw^i be>7eglichen Dachteilen und der veri^gerba- 
ren Heg.kscheibe vollstindig abgedeckt oder . ge'- * 
30 fiff net werden. Der inechanlsche Aufwand ist: dabei • 
mlQimie^irt , da die Anzahl der zu bewegenden Telle 
so-gering wie moglich ist.^ '-'^ 
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Eine vertikale Ablage sowohl der Heckscheibe als 
auch der vorderen Dachteile in der Karosserie 
kann dennoch vorteilhaft mfiglich sein. 



Meitere Vorteile und Merkmale der Erfiiidung er- 
geben sich aus in der Zeichnung zuraindest sche- 
matisch dargestellten und nachfolgeiad beschrie- 
benen Aus ftthrungsbeispi elan des Gegenstandea der 
10 Erflndung. 

In der Zeichnung zeigt: 



Fig. 1 ein erf indiangsgemaSes Kraf tf ahrzeug in 
perspektivischer Ansicht von schrSg hin- 
ten mit einsr gsschlossenen Heckscheibe 
uad einer in SchlieSstellung befindli- 
chen Heckklappe sowie mlt zwei weiteren, 
an die obere und in Pahxtrichtung vorde- 
^® Kante anschliefienden beweglichen 
Plattenteilen, 

Pig, 2; eine ahnliche Ansicht wie Pig. i nach • 
; Offnung des vordersten Plattenteils, 



^^Sf' ^ ,. sine ahnliche Aneieht- wie Fig.§ 2 bei in 
. ' Of^enstellijng B^|in4^ HeckkiaE>p6, 

Figr, 4 : eine ahnliclie i^nsiqht wie Pig, 3^wahrend 
. der Offnung deap beiflen vorderen Platten- 
; teile, ' ' "'^ > 
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Fig, 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 bei 
waiter f ortschreitender Offnung der vojr- 
deren Plattenteile, 

5 Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 mit im 
wesentlichen vertikal in der Karosserie 
abgelegten vorderen Plattenteilen, 

Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 mit 
10 zTisatzlich in Freigabes tellung in der 

Karosserie abgelegter Heckscheibe, 
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Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Pig. 7 nach 
SchlieSen der Heckklappe, 

15 

Fig. 9 eine schematisierte Sei tenansicht des 
Fahrzeugs in der Dachs tellung nach Pig. 
li 



20 Fig.' 10 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9/ jedoch 
nach Offnung des vordersten Plattenteils 
entsprechend der Dachstellnng nach Fig, 

■ ; 2, - : 

25 Fig. 11. eine ahnliche Ansicht wie Fig, -10,' je-- 
. doch mit in pf f enstellung befindlicher 
\ Heckklappe/ ^nt$pre(2he;^^ der Daphstellung 
liach Fig. 3/.- " '.y '^ ' f • ' ''^ 

,30 Fig. 12. eine ahnliche Tlneiqht wie Pig/ li/ je-- 
dpch wahrend der Q.ffnung der .beiden vor- 
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deren Plattenteile entsprechend der 
Dachstellung nach Fig. 4, 

Fig. 13 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 12, je- 
5 doch wihrend der weiter f ortschreitenden 

effnung der vorderen Plattenteile ent-^ 
sprechend der Dachstellung nach Fig. 5, 

Fig. 14 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9, jedoch 
^° vollstSndig gefiffneten vorderen 

Plattenteilen entsprechend der Dachstel- 
lung nach Fig. 6, 



15 



Fig. 15 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 14, je- 
doch bei Herausschwenken der Heckscheibe 
aus ihrer SchlieSstellung in der Heck- 
klappe, 

Pig. 16 eiae Ahnliche Ansicht wie Pig. 15 bei 
weiter fortschreitender Offnupg der 
Heckscheibe, 

Fig. 17 eine ahnliche Ansicht v/ie Fig. I6 bei! 

vollstandig in Freigabestellun^ bef ind-- ' 
' ] H^^e^^ : H^clcsch^ibe { entsprecheiid"- der' 
^teilunsr Aach Pig. .. 7, i 

Fig. 18- ^ine ahpliche %n9feht wie Pig f ' PL^?'^ nach ^ 
/ . ?f=hlieEeii ■ (ier feckklappe en^si)ir^chend 
/ ^ der Stellung nacJi . Pi^^ . ^ ' L -A 
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In den Zelchnungsf iguxen ist generell ein mit 
einer RGtckbank versehenes vier- oder fiinfsitzi- 
ges Kraf tf ahrzeug 1 dargestellt. Dies ist nicht 
zwingend. Auch kann beispielsweiee ein Zweisit- 
5 2er erfindungsgema.fi ausgebildet sein. 

Das Fahrzeug 1 umfaiSt oberhalb seitlicher Schei- 
ben 2 in sich jeweils starre Dachholme 3, die in 
Ansicht von oben im wesentlichen ISngs zur Fahr- 
10 zeugerstreckung zwischen einem Winds chut zs die i-- 
benrahmen 4 und dem Heckbereich 5 des Pabrzeugs 
liegen und in Sei tenansicht bogenfSrmig verlau- 
fen. Dlese sind hier Bestandteil der Pahrzeugka- 
rosserie 6^ 

15 

Im hinteren Pahrzeugbereich 5 ist eine Heckklap- 
pe HI vorgesehen. Diese ist hier im wesentlichen 
U-fttrmig ausgebildet mit einem unteren Quer- 
schenkel U2, der beispielsweise Teile dier Rflck^ 

20 leuchten und/oder einen Kennzeichentr S.ger uitifas- 
sen kann, und mit Seitenschenkeln H3 , die in ge- 
schlossener Stellung der Heckklappe ' HI in Fahrt- 
richtung F entsprechend dem Verlauf der Dachhol-- 
me 3 vorw^rts und aufwfirts weisen. 2iwischen den- 

25 Teilen ;h2 und H3 ist in ihrer Schliefi$t:ellung 
eiiie insbesondeire starare Heqkscheibe'; H4, ' die 
beispielsweise aus Kunjtstpf oder yOrteilhaft 
Glas besteh.en kann, a,uf gehojiunejn . In dieser Stel- 
lung dienen die geit^ii^chenkel H3 somit ale. 

30 seitliche Rahxtienteile id^er ^ Heickscheibe- . Die 
dabi^i in Pahrtrichtung IP qp^r^ und vqrdere Kante 
H5'; d'ls?: .H^ckscheibe H bildet dabei gleiciizeitig 
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auch die obere und vordere Kante der Heck^lappe 
HI aus und ist wegen deren u-Fornt von leeinem 
QuertrSger untergrif f en . 

■Die Heckklappe HI ist insgesamt zwischen .m^r 
geschlossenen (Fig. i, ^^^^^^^ 
lung (Pig. 3) beweglich an der Karosserie 6 ge- 
Haltaa. Die Of fnungsbewegung ist keiae reine 
Schwenkbewegung, soadern Brfolgt derart, dall in 
.brar Offenstellung die vordere Kante H5 der 
Heckklappe HI gegenUber ib.er gescblos.enen 
Stellung nach hinten verlagext ist. Hierf^ir ist 
fFig- 9 ff.) die Heckklappe HI an jeder Pahr- 
..ugseite zum Beispiel ^iber ein Mehrgelenk, hier 
exn Viergelenk h6, gehalten, Dessen Lenker H7 
und H8 sind jeweil. seitlich in der Fahrzeugka- 
rosserie 6. etwa im Mnteren Bereich der Dach- 
holme 3, angel enkt* 

AUS der in den Piguren 3 und 12 gezeigten Offen- 
stellung der Heckklappe HI heraus ist die Hack- 
scheib. H4 in ihre separate Freigabestellung in 
die Pahrzeugkarosserie 6 absenkbar. 

Hierfiir i^t beiispiel^^^eis^ die HecJcschelbe H4 ' 
^be^ seitlich -Karpsserle ang^^dnete 

Gesjjng^teile H9, hiO n.it.;^ieaer verbubdih. Das ' 
Ges^dngateil. H9 ist: dabei einUin- andi aa^fahr- ' 
ba.^,Zyli«der, de, ^eg^n Reiner Lfinge^vairiabi- 
ll^^t a^^. der Lape i^t : '^^ph : bei ge-scixlps^ener : 
Hec?,^ch^^be ^ ; H4 di, fJf f r^gn^sbewegung ' ^dann 
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diese umfassetxden Heckklappe 
(libergaag von" Fig. i zv. Pig. 3). 



HI mitzugehen 



Der zylinder H9 ist einenends an der Karosserie 
6 angelenkt. Er greift mit seinem freien Ende an 
einem weiter oberhalb an der Karosserie 6 ange- 
lenkten Lenker HIO an, wotoei dieser Angriffs- 
punkt 2ur Anlenkung Hll «3es Lenkers HIO beab- 
standet liegt und sich somit ein Hebelarm er- 
gibt. 



15 



20 



25 



30 



Der Lenker HIO greift mit seinem freien Ende 
seitlich der Oberkante H5 der Heckscheibe H4 an. 
Um diese in Freigabestellung zu QberfQhren, wird 
zunSchst die Heckscheibe H4 an ihrem in ge-.- 
schlossener stelluag die untere Kaate bild^nden 
Ende H12 votn Mittelschsnkel H2 der Heckklappe HI 
entriegelt (Obergang von Fig. 14 zu Pig. 15), 
wobei die Scheibe H4 ftir eine manuelle Bedienung 
an ihren Seitenkanten H13 von einem Benutzer ge- 
halten und nahezu parallel abwfirts verlagert 
warden kann (Fig. 16) , Dabei wird der Hebel HID 
um das Gelenk Hll abwSrts verechwenkt, und der 
Zylinder h9 ffihrt ein und schwenkt nach vorne. 
Darait wird die Heckscheibe h4 insgesamt zumin- : 
dest nahezu vert jkal unci leicHt nach vorne ver- 
lagerl: platzspar^nd flLbgeiVt^ ihier U PaJcet mit 
weiteserl Dachteilen, di^' "unten { noch nih^i^, ' eilSu-- 
tert sind. ' :': 

in ^l^ser Freigabestellung . (i?ig. 17) ist ' die 
HecMcjheib^ H4 unterliaib :^iner seitlichen Pen- 
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sterbriistungslinie 7 der Karosserie 6 mit Ab- 
stand zur Heckklappe HI gehalten. Der Raum zwi- 
schen den Seitenschenkeln H3 und dem unteren 
Querschenkel h2 der Heckklappe HI ist vollstan- 
dig geaffnet. Dieee kann dann wieder geschlossen 
warden (Pig. 18). 
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Das Kraftfahrzeug 1 umfafit in geschlossener 
Sfcellung' der Heckscheibe h4 (Fig. i) an ihre 
vordere Kante H5 unmittelbar anschliefiend und in 
Pahrtrichtung p vorgeordnet weitere bewegliqhe 
Plattenteile Pi, p2. ihre Anzahl ist je nach 
Dachiange variabel; sie liegen im geschlossenen 
Zustand im wesentlichen horizontal, fluchtend 
hintereinander sowie fluchtend zu der Heckschei- 
be H4 und stQtzen sich unmittelbar oder mittel- 
bar an den seitlichen Dacbholmen 3 ab. Die - 
hier zwei - Dachteile PI und P2 kdnnen aus un- 
terschiedlichen Materialien, etwa metallischen,: 
Glas- Oder Kunsts tof fwerkstcf f en, gebiidet seinJ 
Insbesondere )c6nnen sie. im weeentlic^ien tr#nspa-: 
rent ausgebildet sein. Dabei empfiehlt e^ ' ^sich/ 
urn Sclxattenstreifen im jnnenrauin weitge^ zu 
verineiden, die Dachteiler Pi, P2 in^!' Vahr^eu-' 
giangsrichtung nicht zu scbjtial aus'f alien .'au .las- 
se^. Eine jeweilige. Mindeaterstreckuiig 'von ^ cm. 
^^.^^^^f'^^^ff^'^ssxiqtiturfg/i^t daher vqrteilbaft. 

Da^ vordejre Dachteil Pi is^ aus der ^ "^eschlpsse-; 
n^n St^llung heraus naph Artjaines Sciiebeiiachs. 
ttber ji^s d^hinter liegendei' Dachteil P.i v^zrl^ger- 
bft^ und liegt in s^ine?^ geOffneten StelKuQ^ im 
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wesentlichen parallel auf diesem (Fig. 2 ff.). 
Die so gebildete Stellung der Dachteile Pi, P2 
stellt eine mfigliche dauerhafte Fahrstellung 
dar. Aua ihr heraus kann jedocli auch eine weite- 
5 re Dachoffnung mit Abwartsverlagerung der als 
. Paket P3 ubereinauderliegenden. Dachteile PI und 
p2 erfolgen, uiti diese inxierhalb der Karosserie 6 
abzusenken. 

10 Hierfilr ist das so gebildete Dachteilpaket P3 inx 
hinteren Bereich dee hinteren Dachteils P2 \iber 
zwei hintereinamderliegende Pflhrungsrollen P4, 
P5 in einer seitlichen PiUirungsschiene P6 abge- 
stiitzt- 

15 

Bei beginnender Ablage des Dacht eilpakets P3 in 
der Karosserie 6 (tJbergang von Fig. 11 zu Pig. 
12) lauft die vordere P4 der beiden Rollen auf. 
einem aufwfirts gerichteten Fiihriingsbahbab^^^^^ 

20; P7' nacli hinten, wohingegen; dije hintere; Ftthru 

roll© ^P5 zunSchst in einern nahez^u ^' horizontal 
liegenden Fiihrungsbahnabschni tt P8 IHuf jt r Der 
Abschnitt P8 miindet '* an ..der Stelle Jp9 ./in den 
leicht jgekrttramt abwSrfcs laufenden AbSGbnitt PIO 

25' der Fuhrungsschijene P6 ein. ,.:;/v - 

Dua^ch, 4ie ^acll hinten aufwflrts gerichftete Stei^ 
gu?ig des J^bgch jriit der beginnenden 

Beyegut?g des Dacht^ilpakt^^^ • P3 .stpf 6tt^' ^ dessen 
30 . voijderejr ^and Pll' augj^£ol)ei^ wodurch ;die Kopf^ 
f;cei?ied-t aiich fi\r hin(;^ii'^ 'p^9 9agiei:ie in 

keiner . Phasie der l^et^^guiig'-'u^ das' Ittafi'^'i^^^ 
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schlossenen Dachteilen Pi, P2 sinkt- Dies ist 
ein" entscheidender Vorteil. 

Bei Eintritt der hinteren Fuhrungsrolle P5 in 
5 den Abschnitt PIO lauft die vordere Fuhr-ungs rol- 
ls P4 in einem dem Verlauf der seitlichen Dach- 
holme 3 folgenden Abechnitt der Fiihrungsbahn P6, 
wodurch sich bei der nahezu vertikalen Abwarts- 
bewegung der hinteren Puhrungsrolle P5 die 

10 Steilstellung des Dachpakets P3 noch ver&tSrkt 
und dieses bei Eintritt auch der vorderen Fiih- 
rungsrolle P4 in den Abschnitt PIO nahezu senk- 
recht steht {Pig. 13). In dieser Stellung kann 
es bis 2um inneren Fahrzeugboden P12 abw^rts 

15 gleiten und rauitisparend etwa hinter dep Lehnen 
P13 der zweiten Sitzreihe nahezu vertikal stehen 
(Fig. 14) . 

Dac Schlieficn dor Dachtcilts Pl, P2 iciuft ent- 
20 sprechend umgekehrt ab, wipbei auch dort in' kei- 
ner P^ase der Bewegung. die ^ Kopf f reihei t. ' unter 
das MaJS bei geschlossenen Dabhteile.n einkt. Die 
Fahrzeugsilhouette , kann is omit sehr '.flach und 
sportlich gehalten werden. 
25 \ • , ' • : ^ i ';:V * 

Wenn das vordere Dachtell PI .direkt an den Wind- 
schutz?ch|?ibenrahnien 4 : anschliefit , lafifc sich ei- 
n^ s.ehr grofie Dachfif f nungf hers tellen ; Auclx ' kSn-;^ 
ne^pL dife ' se^.tlicjien K^toke^Bzie^ 
30 Seitehscheiberi sehr/" echmal ausgebi'ldet • wer-' 

d^n, ' so dais die gr^lte d#r Plattentefle v^gr und 
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P2 siclx bis fast zur Oberkante der Seitenschei- 
ben erstreckeii kann. 

trm die Ablage der Dachteile PI -und P2 zu er- 
5 leichtern, kaixn die Heckklappe Hi, wie oben be- 
reita beschrieben, derart offnen, daS in ihrer 
Of f enstellung die vordere Kante H5 gegentlber der 
geschloesenen Stellung nach hinten verlagert 
ist. Dadurch ergibt sich in Fahrtrichtung F vor 

10 ' der ge6ffneten Heckklappe HI ein Durchtrittsraum 
Dl, der vollstandig hinter der ia geschlossenem 
Zustand rfickwartigen Kante des hinteren. Dach- 
teils P2 liegt* Damit kann der den Pahrzeugi^i- 
nenraum durchgreif ende Ablageweg des Dachteilpa^ 

15 kets P3 weit nach hinten im Fahrzeug 1 .verlagert 
werden. Eventuelle Insassen auf einer hinteren 
Sitzbank werden davon nicht geetfirt. Auch bei 
einem ieventuellen Zweisitzer diegt der^. Ablageweg 
des Da;chteilpakete P3 > in je^em Fall hinter den 

20 insass^n* Diese werden durch die DacHteilablagQ 
nicht in ihrer Kopffreiheit eingeschraxikt . - 

Dabel kSnnen, was optisch sehr vorteilhaft ist,: 
im geschlossenen Zustand der Heckklappe 'HI die 

25 die Heckscheibe H4 seitiiqii einf assendeii Rahmen^' 
teile H3 fluchtend zu den in; Fahrtriclitung . nach 
vorne ^nschliefiend.en Dachholmen 3 liegen. ' Insbe- 
spn.dex^ i^t dann in der' -.der keckscheibe H4 • bzw 
der)L beweglichen DachteiVen pi, P2. zxigewandteri 

30 Inxienkante D2 der geii^nnt;^^^ jTeile . H3 , " 3 .^keine 
Abstufung - erfordearjich, - SQupiern diese Ka^^^^ D2; 
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lauft fiber den gesamten Innenraum gradlinig 
(Pig- 8) . 

Bei Of fnung der Heckklappe HI wlrd dejinoch ein 
Durchtrittsrauiti Dl freigegeben. der brsiter als 
die lichte Weite D3 zwischen den Innenkanten D2 
ist. Damit ktinnen die Dachfceile Pl und P2 sehr 
breit gestaltet werden. Etwa kann auch noch eine 
seitlich das Dachteil P2 dberragende Pflhrungs- 
achiene P14, in der das vordere Dachteil in sei- 
ner Offenstellung geffihrt ist, mlt dem Dachpaket 
P3 durch den verbreiCerten Durchtrittsraum Dl in 
den Innenraum der Karosserie 6 eintretenl 



15 zur offnung der beiden Teile PI und P2 aowie der 
Heckscheibe H4 wird zunachst die Heckklappe HI 
gefiffnet, um den Durchtrittsraum Dl freizugeben. 
Anschliefiend kfinnen die Dachteile PI, iP2 in derl 
oben geischilderten Weise geSffiiet werde^i. 



20. 



25 



30 



Aus der geaffneten Stellung der Heckklaii>pe Hi- 
heraus kann vorher oder " danach auch di^ ■ Heck- ' 
scheibe; H4 aus den sie 'umgebenden Teilen ' H2; H3 i 
in ei^er der beschriebeneri Arten gefiffnet iind in . 
platz^p;arender Parallellage zu den Dachteilen PI: 
im innenraum abgeiegt werden i kV ' ist ■ 
ebensb mSglich, da 15 en twe.de r nur die Heickscheibe 
H4,: • .niir das vordere pia|tenteil pi,'" die '.H^ 
scl^eil^e- ;h'4 und das;\Piatt:ent:eia. PI ' oder . nur "^die ^ 
vo^dereii ' Dachteile , pi ujjd . -pi geSffnet wprdi|x; je : 
nach Wunsph. ' . •' 'v.-'". '- '. L - >■.■; :• ' 
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Die Erfindung ist sowohl bei Pahrzeugen mit ma'- 
nuell zu bewegenden Dachteilen Pi, P2 , H4 als 
auch bei voll- oder teilautomatischer Beweglich- 
keit der Teile anwendbar* 

5 
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Ansprttche: 



1. Kra'f tf ahrzeug (1) mit einer Pahrzeugkarosse- 
5 rie (6), die beidseits oberhalb seitlicher 

Fensterbereiche (2) liegende starre Karosse- 
riebereiche (3) umfafit, zwischen denen in 
einer geschlosaenen Dachstellung zuminde^st 
zwei plattenfarmige Dachteile (PI; P2 ) hin- 

10 tereinander liegen, die aus der gescblosse- 

nen Stellung in eine weiter unten in der Ka- 
rosserie (6) liegende Of f enstellung flbex- 
ftthrbar sind, 
dadurch gelcennseichnet , 

15 dafi aus der geschlogsenen Stellung der Dach- 

teile (Pl;P2) zumindest ein vorderes (Pl) 
nach Art eines Schiebedachs seitlich geftthrl: 
0.ber das dahinter liegende Dachteil {P2): 
verlagerbar ist und 'die Dachteile (P1;P2). 

20 au3 dieser Stellung lait ihren \rordereri End-: 

bereichen (Pll) anhebbar und in vorne. " ange-^ 
hobener Stellung in die Karosaerie (6) ab-; 
senkbar sind und daS im geschloiss$n'en Zu-^ 
stand der Dachteile {Pl;P2) an das hintere 

25 {P2) eine zwischen einer Of fen- und einer 

SchlieSstellung separat ; verlagerbare Heck- 
scheibe (H4) uninitteij>ar anschlieSt. 



2, Kraf tfahrz:eug (1) nach Anspruch 1 
dadurch gekenx^seichxLet , 
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dag das vordere Dachteil (PI) das hinter ei- 
nem Windschutzscheibenrahmen (4) nSLchstfol- 
gende Dachteil ist. 



3. Kraft fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 
Oder 2, 

dadurcb. gekexiAzeiehnot, 

dafi das von dem vorderen Dachteil (PI) in 
10 Stelluxig des geSffneten Schiebedachs iiber- 

deckte Dachteil (P2) wahrend der Abwartsbe- 
wegung in die Karosserie (5) nur in seiner 
exitgegen der Fahrtrichtung (P) hinteren 
Haifte in einer Fiihrungsschiene (P6) gefuhrt 
15 (P4?P5) ist. 



4, Kraf tf ahrzeug (1) nach ed-nem der iinsprttche 1 
bis 3, J . ■ ■ ). 

20 dadurch gekenazeictoei: , 

' daS jedes der Dachteile (P1;P2) in FahrzeuT 

giangsrichtung eine Erstreckung voni * 'zumin- 
dest 40 Zentiinetern aufweist.-. 



25 ... . ^ . * . 

5, Kraft fahrzeug (1) nach einem der Ansi)riiche 1 
; ■ bis 4, ^ . ' ] ,'} :- '. 

jdEtdurch gefcennzelcihnet , 

daE die Dacht^il^; {?i ; P2 ) im wesentlichen 
30 transparent' sind. ^ 6- /• ' . : ^V/ ^ / i 
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6. Kraf tf alirzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, 

dadurch gekezinzelchnet, 

daS die Heckscheibe (H4) in ihrer geschlos- 
senen Stellung in einem im weseht lichen U- 
fBrmigen Ausechnitt einer Heckklappe (Hi) 
gehalten und von dieser zumindest bereichs-- 
weise seitlich (H3) und an ihrer Unterkante 
(H2) umgeben ist. 



7. Kraf tf ahrzeug nach einem der Ansprflche 1 bis 

dadurch gekennzeichnet, 

15 daS die Heckscheibe {H4) und die welteren 

Dachteile (P1;P2) in Offenstellung parallel 
2ueinaader liegen. 



20 8. Kraf tf ahrzeug nach einem der Ansprttche 1 bi^ 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Heckkiapp^ ; (HI) bei ihr^r Offnujig 
mit ihrem in Fahrtrichtung (F) am; weitesten' 
25 vorne liegenden Bejceich (H5) . entgegeri' der* 

|*ahrt?:ichtung yerlagerbar ist und; ^abei in- 
dep bei geschloss^nenr ' Heckklappe" (Hi ) '^Iber--; 
griffenen B^reich einen Durchtritt.sra 
zur ; yerlagerung der ; yorderen ^ j Dacht eile; 
(pi;P2) in di^f Fahr^^ugka?os3erie freigibfc. 



30 
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9- Kraf tf ahrzeug (1) nach Anspruch 8 
dadurch. ge%ennzeichnet / 

daS die seitlichen Rahmenteile {H3) in ge- 
schlossener stellung der Heckklappe (HI) 
5 fluchtend zu in Fahrtrichtung (P) anschlie- 

iSenden und oberhalb von Seitenscheiben (2) 
verlauf enden Karosseriebereichen (3) des 
Pahrzeugs (1), die zumindest Dachholme um- 
f asaen, liegen. 

0 

10. Kraf tfahrzeug (1) nacb Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichx^et , 

dais der Durchtrittsraum (Dl) gegenflber der 
5 lichten Weite (D3} zwis.chen dea Dachholxnen 

(3) in Pahrzeugquerrichtung erweitert ist. 
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